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Pojazdy elektryczne i hybrydowe zamiast 

pojazdu klasycznego?

• Emisja CO2, substancji toksycznych, hałasu

• Niska sprawność

• Ograniczone zasoby ropy naftowej – ryzyko 
ekonomiczno-polityczne

• Regulacje i wytyczne  
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Alternatywa dla pojazdu klasycznego 

Elektryfikacja i hybrydyzacja układu napędowego
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Tesla S EV's Battery

http://www.hybridcars.com/chevy-bolt-evs-battery-is-as-big-as-a-teslas/


Nissan Leaf EV's Battery

http://www.hybridcars.com/chevy-bolt-evs-battery-is-as-big-as-a-teslas/


https://www.plughybrid.de/es/2013/04/electric-soup-smart-grid-evs-and-smart-meters-spanish/

Samochód elektryczny jako mobilny magazyn energii

w modelu V2G (Vehicle to Grid)



Małe, liczne rozproszone magazyny (samochody elektryczne) działające w podsieciach jako 

uzupełnienie dużych magazynów

Source http://kokam.com



http://www.nissan.fr

http://www.nissan.fr/
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Dziękujęza uwagę !
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