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Samochod elektryczny, pojazd autonomiczny, elektromobilnos¢, magazyn energii, polski gen
motoryzacyjny, szybkie tadowanie to pojecia, ktore budza ciekawosé i zainteresowanie spoteczne. Od
ogtoszenia planéw elektromobilnych w czerwcu 2016 roku, ktére maja zmienic¢ zacofane technologiczne
know-how Polski, od skrecania srubek w montowniach koncernéw motoryzacyjnych do tworzenia
abstrakcyjnych algorytmow zarzadzajacych praca silnika elektrycznego i jego zasobnika energetycznego,
mineto dopiero pottora roku. Wysyp start’'upow samochodowych i energetycznych, przynajmniej w
sferze medialnej, pokazuje olbrzymie emocje spoteczne zwiazane z elektromobilnoscia. Chcemy bardzo,
ale nie wiadomo czy chcie¢, w tym przypadku, znaczy moéc? Konstrukeja samochodu elektrycznego, cata
jego zasada dziatania, widziana od strony energetyczno-elektronicznej, jest bardzo skomplikowana,
zwlaszcza w konfrontacji z oczekiwanym zasiegiem jazdy i komfortem termicznym. Na tyle
skomplikowana, ze nawet niektore tuzy Swiatowej motoryzacji nie daja sobie z tym rady. Samochodow
na rynku jest coraz wiecej. Co prawda na razie wiecej jest koncepcji niz nowatorskich konstrukeji na
drogach. Samochéd Tesla zmienit oblicze pozadania elektromobilnego i wyznaczyt kierunek myslenia w
Swiatowym przemysle motoryzacyjnym. W kwietniu 2019 roku maja pojawi¢ sie pierwsze prototypy
polskich pojazdéw elektrycznych.Takie przynajmniej plany przedstawia ElektroMobility Poland.

Jaka bedzie zatem najblizsza przysztos¢ elektromobilna Polski? Czy skonczy sige to wszystko na tak
zwanym ,,austriackim gadaniu”? Czy znajda sie pieniadze na prototyp auta elektrycznego dla Kowal-
skiego z rodziny 500+? Czy bedziemy dalej wspiera¢ tylko badania, a nie rozwoj? Czy samochéd bez
kierowcy to wizja szalonych marzycieli? Czy przesiadka z samochodu tradycyjnego na elektryczny
zlikwiduje korki w Warszawie! Jakie paliwa beda zasilaty elektryczne pojazdy przysztosci? Wreszcie
czy polski samochod elektryczny bedzie zasilany weglem, czy da kolejny impuls do rozwoju miejskie;j,
obywatelskiej, energetyki rozproszonej, a w niedalekiej przysztosci do budowy obywatelskich sieci
energetycznych niskich napie¢ pradu statego?

Podczas |l Kongresu, w gronie reprezentantow administracji rzadowej i samorzadowej, przedstawicieli
nauki oraz ekspertéw branzowych zastanowimy sie nad wyzej wymienionymi problemami. VWspolnie
poszukamy odpowiedzi na pytanie czy jesteSmy w stanie zamieni¢ emocje zwiazane z elektro-
mobilnoscia na prace u podstaw. Podstaw polskiego przemystu elektromobilnego.
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aﬁ@;'\w\owec) dziatan na rzecz zréwnowazonego zuzycia energii dla Warszawy
w perspektywie do 2020 roku”. Zgodnie z wytycznymi polityki
klimatycznej Unii Europejskiej celem podejmowanych dziatan jest ograniczenie zuzy-
cia energii w Warszawie oraz zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery
0 20% do 2020 roku.

Dziatalnos¢ CZIiTT PW obejmuje sfere zwiazana z pro- CZ"TT
cesem innowacji — od identyfikowania innowacyjnych o Tt o
efektow prac badawczych prowadzonych przez Politechnike =
Warszawska oraz inne jednostki naukowe z regionu Mazowsza, poprzez opraco-
wywanie nowych rozwiazan z zakresu transferu technologii i zarzadzania innowa-
cjami, a skonczywszy na dziataniach promocyjnych wiedzy w tym zakresie.

Warszawski Dzien Energii na state wpisat si¢ w kalendarz stolicy.

W 2018 roku po raz kolejny spotkamy sig aby poglebia¢ nasza wiedze,
nasze zrozumienie probleméw srodowiska, w tym zagrozen
klimatycznych w powiazaniu z funkcjonowaniem i rozwojem nowo-
czesnej energetyki miejskiej.
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Prof. Stanistaw Wincenciak, Prorektor ds. rozwoju Politechniki War-
szawskiej. Swojg prace naukowg rozpoczat od rozwijania i stosowania
metody elementéw skoriczonych do analizy zagadnien pola elektro-
magnetycznego stacjonarnego, analizy pola elektromagnetycznego
harmonicznie zmiennego w czasie, niestacjonarnych pdl sprze-
zonych elektrotermicznych, zastosowaniem catek i elementéw
brzegowych do analizy pola elektromagnetycznego oddziatujgcego na
Srodowiska o niskiej przewodnosci elektrycznej.

Prof. Lech M. Grzesiak, Dziekan Wydziatu Elektrycznego Politech-
niki Warszawskiej. Jest autorem lub wspétautorem ponad 100 prac
opublikowanych w czasopismach lub prezentowanych na konfe-
rencjach miedzynarodowych i krajowych oraz ponad 40 patentow
i zgtoszen patentowych. W pracy badawczej skupia si¢ nad zagad-
nieniami napedow przeksztattnikowych pradu przemiennego

z silnikiem pierscieniowym oraz na problemach sterowania napgdéw falownikowych z
silnikiem indukcyjnym klatkowym.

Prof. Jan Popczyk, od 20 lat pracuje nad podstawami transformacji
energetyki. Byl gldwnym autorem koncepcji reformy rynkowej
elektroenergetyki. Byt pierwszym prezesem Polskich Sieci
Elektroenergetycznych. Angazuje si¢ w tworzenie start’'upow w tym
obszarze. Stworzyt, prowadzi i rozwija Konwersatorium Inteligentna
Energetyka oraz Biblioteke Zrodtowa Energetyki Prosumenckie;.

Prof. dr hab. inz.Wtadystaw Wieczorek, Dziekan Wydziatu
Chemicznego Politechniki Warszawskiej. Jest wspotautorem ponad
150 artykutéw opublikowanych w czasopismach z listy filadelfijskiej
(m.in.: Nature Scientific Reports) i 16 patentow miedzynarodowych.

Prof. Stanistaw Radkowski, Dziekan Wydziatu SiMR Politechniki @
Warszawskiej. Laureat trzech nagrod Ministra Nauki i Szkolnictwa )
Wyzszego, oSmiu nagrod Rektora Politechniki Warszawskiej, jednej p
nagrody Rektora Politechniki Slaskiej, wyrdzniony nagroda studencka
SSPW ,,Ztota Kreda” 2010 roku.

Dr hab. Mirostaw Bojanczyk, wieloletni wyktadowca Szkoty Gtownej
Handlowej w Warszawie. Obecnie Profesor nadzwyczajny w Akademii
Finansow i Biznesu Vistula. Od ponad 20 lat zwiazany jest z nauka

i praktyka gospodarcza. W badaniach naukowych podejmuje tematy
funkcjonowania rynku kapitatowego, funduszy inwestycyjnych, wycen
przedsigbiorstw, kontrolingu oraz finansow i rachunkowosci przedsigbiorstw.

Dr Michat Kurtyka, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii, od-
powiada za realizacje polityki energetycznej w sektorze paliwowo-
gazowym, prowadzenie relacji miedzynarodowych a takze proje-
ktowanie oraz implementacje polityki gospodarczej w zakresie
innowacji w sektorze energii.

Piotr Zaremba — ElektroMobility Poland S.A. Menadzer sektora
publicznego z doswiadczeniem w obszarze innowaciji, energii i polityki
klimatycznej. Autor Planu Rozwoju Elektromobilnosci, wspofautor
projektu ustawy o elektromobilnosci. Ekspert rynku
elektromobilnosci. W ElectroMobility Poland odpowiada za mery-
toryczne zarzadzanie projektem i wspotprace z sektorem moto-
ryzacyjnym, ktéra ma doprowadzi¢ do powstania polskiego samo-
chodu elektrycznego.
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Przerwa kawowa

Miejskie magazyny energii

Miejska infrastruktura do tadowania
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9:00 - 9:30 Rejestragja

= Wystapienia otwierajace
6‘
°| dr Michat Kurtyka
] Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Energii
o Renata Kaznowska
Zastepca Prezydenta m.st. Warszawy
Prof. Stanistaw Wincenciak
Prorektor ds. rozwoju, Politechnika Warszawska
e Wyktady wprowadzajace
6
- Polska elektromobilnos¢ — bariery wejscia
- Piotr Zaremba, ElektroMobility Poland S.A.
3
(-

Nowe trendy w elektromobilnosci
Prof. Lech M. Grzesiak, Dziekan Wydziatu
Elektrycznego, Politechnika Warszawska

Na wegiel czy na OZE?
Prof. Jan Popczyk, Politechnika Slaska
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Elektromobilnos¢ - incydent czy poczatek
budowy systemu logistyki miejskiej
Partnerzy Il Kongresu Waldemar Rumiiski, URSUS BUS S.A.

Dyrektor Sprzedazy i Marketingu

& URSUS

PGE PGE Dystrybucja S.A.



Energetyczne rozwiazania dla miasta
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=4 Wyktad wprowadzajacy
a
| Ekonomista i inzynier czyli kilka stow
n o kompromisie naukowym
g Prof. Mirostaw Bojanczyk
— Akademia Finansow | Biznesu Vistula

Panel prezentacyjno-dyskusyjny
Moderator Rafat Budweil, Triggo S.A.

Prezentacja Triggo S.A.

Prezentacja start’'up QUICKERSIM

Prezentacja start’'up VPPlant
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Prezentacja start’'up EcoEnergetyka

Optymalizacja miejskiej energetyki
z wykorzystaniem loT i blockchain
Bartosz Dominiak

Partner merytoryczn o
yroryczny Communication Manager,VPPlant

Badan i Rozwoju

a2 o §D|ALOG

Dialog z uczestnikami i zaproszonymi
przedstawicielami firm bioracych udziat w
Kongresie

«"Iriggo




Miejskie magazyny energii

Miejska infrastruktura do tadowania
pojazdow elektrycznych

Wyktady wprowadzajace

Technologie baterii samochodow

- stan obecny i perspektywy
Prof.Wtadystaw Wieczorek

Dziekan Wydziatu Chemicznego Politechniki
Warszawskiej

12.20 - 13.40

Magazyny energii — doswiadczenia rynkowe:
Profesjonalne zrédta energii
Dr Marian Korczynski, Politechnika todzka, BTO

r 7

Czesc Il

Nowoczesne zasobniki energii w technologiach
litowych na potrzeby elektromobilnosci
Prezentacja Impact Clean Power Technology S.A.,
przedstawia Radoslaw Gutowski, dyr. Marketingu

i Sprzedazy

Nowe modele biznesowe w elektromobilnosci
- carsharing a mobilnos¢ miejska

dr Grzegorz Tchorek

Uniwersytet Warszawski, Wydziat Zarzadzania
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Wolno czy szybko? Gdzie w miescie majq by¢ punkty
do fadowania samochodéw elektrycznych? Dyskusja
o obecnej infrastrukturze do tadowania samochodéw
elektrycznych w Warszawie oraz o wspotczesnych

i przysztych samochodach elektrycznych.

Partner merytoryczny Panel prezentacyjno-dyskusyjny

moderator:
PANBTO0 TmpacT

Robert Grudzinski, wspétorganizator || Kongresu.




Jaki bedzie pojazd elektryczny
przysztosci? Czym bedziemy go
zasila¢? Pojazdy Autonomiczne.
Paliwa alternatywne: wodér, LNG,
CNG.

Prezentacje

Samochoéd bez kierowcy? czyli stow kilka

o pojazdach autonomicznych

Prof. Stanistaw Radkowski

Dziekan Wydziatu SiMR, Politechnika Warszawska

13.45 - 14.55

Wodor - zastosowanie w pojazdach
elektrycznych
dr Andrzej Szatek

Toyota Motor Poland

Czym zasila¢ komunikacje miejska w
przysztosci? Doswiadczenia MZA Warszawa
Jan Kuzminski

Prezes Zarzadu Miejskie Zaktady Autobusowe

Doswiadczenia z eksploatacji samochodéow
elektrycznych — 250 000 km na prad
dr hab. inz. Jakub Bernatt, prof. KOMEL

Instytut Napeddéw i Maszyn Elektrycznych KOMEL
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Podsumowanie i zakonczenie
Il Kongresu

Prof. Lech Grzesiak

Dziekan Wydziatu Elektrycznego, Politechnika
Woarszawska

Leszek Drogosz

Dyrektor Biura Infrastruktury m.st.Warszawy




Woydarzenie
towarzyszace:
prezentacje
start’'upow

i Kot Naukowych
Politechniki
Warszawskiej

POLSKIE
TOWARZYSTWO
POJAZDOW
EKOLOGICZNYCH

ast P TIPE

WARTO TU BYC!

Postuchaj, co maja Ci do przekazania
biznesowi wizjonerzy.

Pomnéz kontakty i poznaj
spotecznosci mtodych przedsiebiorcow
i doswiadczonych prelegentow.
Podziel sie historig sukcesu, ktora
zainspiruje innych.
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Mozliwos¢ nawiazania wspotpracy
z potencjalnymi partnerami.
Okazja do skutecznego dialogu

z biznesem i ekspertami.
Mozliwos¢ prezentacji swoich
pomystéw.

DIALOG

Wymiana pomystéw, najswiezsze
trendy.

Warianty inwestycyjnych mozliwosci.
Programy akceleracyjne

i finansowanie rozwoiju.

Wsparcie w ocenie, pilotazu

i wdrazaniu rozwigzan.
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START'UP

TRIGGO

Triggo to polski, dwumiejscowy pojazd elektryczny majacy na celu
zrewolucjonizowanie poruszania si¢ po zattoczonych miastach. Opracowana oraz
opatentowana w wielu krajach mechanika przedniego zawieszenia pozwala na ptynna
zmiang rozstawu kot osi przedniej pojazdu. Dzieki owemu zabiegowi, Triggo zyskuje
mozliwosci potaczenia zalet motocykla i samochodu, poprzez implementacje dwoch
trybow jazdy. Pierwszy z nich to tryb drogowy, w ktoérym rozstaw osi przedniej
odpowiada wymiarom zblizonym do standardowych pojazdéw osobowych. Daje on
mozliwos¢ stabilnej i statecznej jazdy z predkoscia do 90 km/h. Drugim zas, nazwany
trybem manewrowym, powoduje zwezenie két przednich, upodobniajac tym samym
Triggo do motocykla. Pozwala to na plynny przejazd przez $rodek napotkanego
zatoru drogowego, a takze ufatwia proces poszukiwania odpowiedniej przestrzeni
parkingowej. Zasilanie pojazdu odbywa sie za pomoca wymiennych pakietow baterii,
co nadaje mu zasieg praktycznie nieograniczony.




START'UP

Bartosz Gorecki (CEO) Wojciech Regulski (Co-founder)

QuickerSim jest mtoda firma technologiczna specjalizujaca sie w obliczeniach
inzynierskich. Stworzyta program QuickerSim CFD Toolbox for MATLAB, ktory
umozliwia wykonywanie obliczen cieplnych i przeptywowych w popularnym
srodowisku inzynierskim MATLAB. Podczas Kongresu chcemy przyblizy¢ zagadnienia
obliczen proceséw cieplnych majacych znaczenie dla elektromobilnosci - chtodnice,
hamulce, baterie, magazyny energii, komfort termiczny.

QuickerSim jest firma wywodzacy sie z Politechniki Warszawskiej i inkubowana w
Inkubatorze Innowacyjnosci Politechniki VWarszawskie;.

QS QUICKERSIM




START'UP

Virtual Power Plant
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Virtual Power Plant (VPPlant) swiadczy ustugi optymalizacji energii w nowoczesnych budynkach dzieki
technologii Enabler DSR, ktora dostosowuje zuzycie energii elektrycznej i ciepta w budynkach
wielkokubaturowych do zmiennego obciazenia przy jednoczesnym zachowaniu odczuwalnego przez
ludzi komfortu. Platforma VPP umozliwia wymiane korzysci z tytutu biezacego dopasowania konsumpg;ji
energii przez aktywnych odbiorcow energii w funkcji zdolnosci wytwérczych lub przesytowych sieci
energetycznej. Ustugi Swiadczone przez VPPlant sa mierzone negawatami (energia — ktorej zuzycia
$wiadomie zaniechano). W ramach projektu badawczo-rozwojowego, wspoffinansowanego przez
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w programie BRIdge Alfa — spotka opracowata ustuge Enabler
DSR. Technologia dostosowuje zuzycie energii elektrycznej i ciepta w budynkach wielkokubaturowych
do zmiennego obciazenia przy jednoczesnym zachowaniu odczuwalnego przez ludzi komfortu oraz
przygotowuje technicznie budynek do zmian, ktére zajda w najblizszej dekadzie w europejskiej
energetyce.

VPPlant

Virtual Power Plant




RADA KOL NAUKOWYCH

Rada Két Naukowych PVV jest organem reprezentujacym i zrzeszajacym wszystkie Kota Naukowe Politechniki
Woarszawskiej.

Cele RKN:

* Reprezentowanie Kot Naukowych przed Wiadzami PVV, organami Samorzadu Studentéw PV oraz na forum
ogolnopolskim i migdzynarodowym

* Wspottworzenie platformy wspotpracy i wymiany doswiadczen pomiedzy Kotami Naukowymi

* Wspieranie rozwoju Két Naukowych

* Pozyskiwanie funduszy na dziatalnos¢ Kot Naukowych

* Zrzeszanie oraz integrowanie cztonkéw Kot Naukowych

RKN zatozone cele osiaga poprzez realizacje corocznych projektow, takich jak:

* Targi Kot Naukowych KONIK (60 wystawcow i ponad 1500 gosci)

* Pula na Projekty Kot Naukowych (100 tys. zt na projekty naukowe)

*» Konferencja Koto Nauki (15 uczelni technicznych z catej Polski)

m§ Rada V.ot
&Y Naukowych

POLITECHNIKA WARSZAWSKA




KOLO NAUKOWE ELEKTRA

Koto powstato w lutym 2016 roku. Pod jego szyldem studenci realizuja
projekty  z dziedziny elektrotechniki, automatyki i mechaniki. Elektra
przedstawi projekt dotyczacy modernizacji pojazdu elektrycznego Melex.
Celem byto m.in. zwiekszenie sprawnosci napedu i dynamiki pojazdu, ptynna
regulacja predkosci, wykonanie instalacji oswietleniowej. W systemie
pomiarowym studenci zdecydowali sie na umieszczenie predkosciomierza
oraz wskaznika stanu natadowania baterii. Wykonali réwniez wiele prac
mechanicznych, np. wymienili mechanizm roznicowy, zespawali wspornik
przektadni kierowniczej i elementy zawieszenia.

[Elglstra)




KOLO NAUKOWE ADeK

Koto Naukowe ADek powstato w 2013 r. z inicjatywy studentow Wydziatu Elektrycznego PWV.
Obecnie zespot liczy 20 osob. Projekty kota naukowego Adek sa zwiazane z szeroko pojeta
elektromobilnoscia. Podczas Il Kongresu zaprezentowany zostanie gokart elektryczny PL2A
zaprojektowany z mysla o wyscigach krotkodystansowych typu sprint ze startu indywidualnego
jak i wspolnego. Mocny silnik, wydajna bateria, odpowiednio wysoko ustawione parametry
przeksztattnika oraz dobrana przektadnia pozwalaja w petni wykorzysta¢ moc 50 KM. Konstrukcje
zbudowano w oparciu o profesjonalng rame kartingowa w ktérej zamontowano troéjfazowy silnik
elektryczny BLDC, dwa moduty baterii pryzmatycznych oraz przeksztattnik z mozliwoscia
hamowania regeneracyjnego.

ADek

KOLO NAUKOWE
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STUDENCKIE KOLO
AERODYNAMIKI POJAZDOW

Koto funkcjonuje na Wydziale MEIL Politechniki Warszawskiej. Zajmuje sie
projektowaniem oraz konstrukcja samochodow o minimalnym zuzyciu
paliwa. Studenci zaprezentuja pojazd prototypowy zbudowany z
kompozytéw, czyli projekt Kropelka 2.0. Jej niezwykle aerodynamiczny
ksztatt, a takze niska masa pozwalaja przejecha¢ obecnie ponad 300km na
litrze paliwa, zas w najblizszej przysztosci planowane jest przez studentow
osiagniecie magicznej bariery 1000km na litrze paliwa. Przy projekcie
ciezko pracuje okoto 15-20 osob, co daje nadzieje na swietny wynik
podczas przysztorocznych zawodow w Londynie.




KOLO NAUKOWE INZYNIERII
CHEMICZNE]) | PROCESOROWE])

Koto Naukowe Inzynierii Chemicznej i Procesowej funkcjonuje przy Wydziale Inzynierii
Chemicznej i Procesowej. Gtowne filary dziatalnosci Kota to organizacja corocznej konferencji
European Young Engineers Conference, rozwoj potencjatu hodowli mikroalg Algaenos oraz
organizacja zajec dla dzieci i mtodziezy, ktore popularyzuja inzynierie chemiczna. Studenci
przedstawia aparature do cisnieniowej hodowli mikroalg, ktorej celem jest zbadanie wptywu
zwiekszonego cisnienia dwutlenku wegla na wzrost i produktywnos¢ mikroalg. Aby doktadnie zna¢
warunki przeprowadzania hodowli aparatura jest wyposazona w czujniki rejestrujace
temperature, cisnienie, pH. Dostarczone informacje pozwola na dobranie optymalnych warunkow

hodowli biomasy i zmaksymalizowanie efektywnosci procesu.




